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Titel : Lenkeinrichtung 




Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Lenkeinrichtung, insbesondere fur 
Fahrzeuge, mit einem drehbaren Lenkrad und mit einem gegenuber 
dem Lenkrad nicht drehbaren Grundteil, wobei Mittel zur 
Obertragung von Daten zwischen dem Lenkrad und dem Grundteil 
vorgesehen sind. Als Mittel zur Obertragung von Daten zwischen 
dem Lenkrad und dem Grundteil sind Wickelf edern, die 
gelegentlich auch als Kontaktspiralen bezeichnet werden, 
bekannt. Sie dienen dazu, an dem Lenkrad vorhandene Schalter, 
Sensoren oder sonstige elektrische oder elektronische 
Bauteile, die mit dem Lenkrad drehfest verbunden sind, iiber 
elektrische Leitungen mit anderen elektrischen oder 



elektronischen Bauteilen oder auch Auswerteeinhei ten zu 
verbinden, die nicht der Drehbewegung des Lenkrades folgen. 
Dazu weist eine solche Wickelfeder in der Regel eine Vielzahl 
von nebeneinander liegenden, gegenseitig isolierten 
Leiterbahnen auf. Mit ihrem einen Ende ist die Wickelfeder an 
dem drehbaren Lenkrad und mit ihrem anderen Ende ortsfest und 
damit nicht der Drehbewegung des Lenkrads folgend an dem 
Grundteil angeordnet. Bei Drehung des Lenkrades in die eine 
Richtung wird die Wickelfeder spiralformig auf gewickelt , bei 
Drehung in die andere Richtung abgewickelt. Die Wickelfeder 
ist dabei so ausgelegt und angeordnet, dass sie das 
Lenkverhalten des Lenkrades nicht beeintracht igt . Nachteilig 
bei derartigen Wickelfedern ist, dass sie beim Lenken 
Gerausche verursachen und eine ungeeignete elektromagnet ische 
Vertraglichkeit (EMV-Probleme) aufweisen. Ferner ist 
nachteilig, dass die im Lenkrad verwendeten Schalter und/oder 
Taster aufgrund ihrer mechanischen Kontakte einem Verschleill 
unterliegen . 

Der vorliegenden Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, 
eine eingangs beschriebene Lenkeinrichtung dahingehend 
weiterzubilden, dass sie zum einen gerauschlos arbeitet und 
zum anderen keinem Verschleift unterliegt. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, dass die Mittel derart 
ausgebildet sind, dass sie die Daten in Form von Lichtsignalen 
zwischen dem Lenkrad und dem Grundteil beruhrungslos 
ubertragen. Da die Datenubertragung beruhrungslos erfolgL, 
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entfallt eine einem Verschleift unterliegende mechanische 
Kontaktierung. Aufierdem verursachen bei Drehung des Lenkrades 
die Mittel zur Dateniibertragung keine Gerausche. 

Bevorzugterweise umfassen die Mittel zur (Jbertragung der Date 
wenigstens eine Lichtsendeeinheit und/oder wenigstens eine 
Lichtempf angereinheit . Die von der Lichtsendeeinheit 
ausgesendeten Lichtsignale konnen dabei vorteilhafterwei.se 
uber Lichtleiter und/Lichtf inger transportiert werden. Ferner 
kann mittels Lichtleiter und/oder Lichtfinger eine Umlenkung 
der Lichtsignale in die gewunschte Richtung realisiert werden 
Die Lichtleiter und/oder Lichtfinger konnen dazu aus einem 
flexiblen Material sein. 

Bei einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm der Erfindung sind 
wenigstens eine Lichtsendeeinheit und wenigstens eine 
Lichtempf angereinheit grundteilseitig angeordnet, wobei die 
Lichtsignale von der Lichtsendeeinheit zu dem Lenkrad und von 
dem Lenkrad zu der Lichtempf angereinheit jeweils beruhrungslo 
optisch ubertragen werden. Dabei sind im Lenkrad Lichtschalte 
und/oder Lichttaster angeordnet, die zur Schaltung der das 
Lenkrad passierenden Lichtsignale geeignet sind. Die 
Lichtsignale werden folglich von dem der Drehung des Lenkrade: 
nicht folgenden Grundteil beruhrungslos zu dem Lenkrad 
gesandt. Dort werden sie von Lichtschaltern bzw. Lichttastern 
beeinflusst oder unterbrochen und werden uber entsprechende 
Lichtleiter bzw. Lichtfinger von dem drehbaren Lenkrad zu dem 
nicht drehbaren Grundteil beruhrungslos optisch ubertragen. 
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Bei einer derartigen Ausf uhrungsf orm kann auf elektrische oder 
elektronische Bauteile im Lenkrad weitgehend oder ganz 
verzichtet werden . 



Eine weitere, bevorzugte Ausf uhrungsf orm der Erfindung 
zeichnet sich dadurch aus, dass vorzugsweise eine 
Lichtsendeeinheit vorhanden ist, wobei die Lichtsignale der 
Lichtsendeeinheit im Lenkrad aufgefachert werden und die 

• aufgef acherten Lichtsignale Lichtschalter und/oder Lichttaster 
passieren. Dies hat den Vorteil, dass lediglich eine 
Lichtsendeeinheit vorzusehen ist. Aufgrund der Auffacherung 
der Lichtsignale kann dennoch eine Vielzahl von Lichtschaltern 
und/oder Lichttastern bedient werden. 



Eine weitere vorteilhafte Ausf uhrungsf orm der Erfindung ergibt 
sich dann, wenn die Lichtsignale codiert werden. Bei einer 
derartigen Codierung werden entsprechend codierte Lichtsignale 
entsprechenden Lichtschaltern und/oder Lichttastern 
'zugeordnet. Dies hat den Vorteil, dass die Zahl der 
Empf angereinheiten auch bei einer Vielzahi von Licht schaltern 
und/oder Lichttastern gering gehalten werden kann. 
Idealerweise ist lediglich eine Empf angereinhei t vorgesehen, 
die die entsprechend codierten Lichtsignale empf angt . 

Eine Codierung kann beispielsweise durch spektrales Zerlegen 
der Lichtsignale realisiert werden. Eine derartige Zerlegung 
kann insbesondere beim Auffachern der Lichtsignale erfolgen. 
Denkbar ist aufterdem, dass die Lichtsignale zur Codierung 
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entsprechend gepulst werden. Verschiedene Frequenzber eiche dei 
gepulsten Lichtsignale' konnen verschiedenen Lichtschaltern 
und/oder Lichttastern zugeordnet werden. 

Bei keiner Codierung der Lichtsignale sind die einzelnen 
Lichtschalter und/oder Lichttaster mit verschiedenen 
Lichtempf angereinheiten optisch verbunden. Dabei kann jeder 
Lichtschalter bzw. Lichttaster einer Lichtempf angereinheit 
zugeordnet werden. Bei entsprechender Codierung der 
Lichtsignale kann die Anzahl der Lichtempf angereinhei ten 
reduziert werden . 

Eine weitere, bevorzugte Ausf uhrungsf orm der Erfindung ergibt 
sich dann, wenn die grundteilseitige Licht sendeeinheit 
Lichtsignale beruhrungslos in einen lenkradseitigen, um die 
Drehachse des Lenkrades angeordneten, Lichtleiterring sendet, 
der mit den Lichtschaltern und/oder Lichttastern optisch 
verbunden ist. Bei einer Drehung des Lenkrades wird folglich 
der Lichtleiterring mit vorzugsweise konstantem Abstand an der 
Lichtsendeeinheit vorbeigef uhrt . Dadurch wird gewahrleistet , 
dass die Lichtsendeeinheit bei jeder Drehsteliung des 
Lenkrades Lichtsignale in den Lichtleiterring und damit zu den 
Lichtschaltern und/oder Lichttastern sendet. Die optische 
Verbindung von dem Lichtleiterring mit den Lichtschaltern 
und/oder Lichttastern wird insbesondere durch ent sprechende 
Lichtfinger oder Lichtleiter realisiert. 

Dabei kann erf indungsgemaG vorgesehen sein, dass weniqsf.ens 
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ein und vorzugsweise mehrere lenkradseitige, urn die Drehachse 
des Lenkrades angeordnete Lichtleiterringe vorgesehen sind, in 
die die von den Lichtschaltern und/oder Lichttas tern kornmenden 
Signale geleitet werden. Bei einer Codierung der Lichtsignaie 
kann ein Lichtleiterring zur Aufnahme der von den 
Lichtschaltern und/oder Lichttastern kommenden Signale 
geniigen. Wird keine Codierung vorgenommen, so ist 
grundsatzlich fur jeden Licht schalter bzw. Lichttaster ein 
eigener Lichtleiterring vorzusehen . 

Der oder die der Drehbewegung des Lenkrades folgenden 
Lichtleiterringe werden erf indungsgemafi von grundteilseitigen 
Licht empf anger einhei ten beruhrungslos gespeist oder 
abgetastet. Bei einer Codierung der Lichtsignaie kann es 
ausreichend sein, lediglich eine grundteilseitige 
Lichtempf angereinheit vorzusehen. Werden mehrere 
Lichtleiterringe verwendet, so kann fur jeden Lichtleiterring 
eine Lichtempf angereinheit vorgesehen werden. 

Das Speisen oder Abtasten der Lichtleiterringe durch die 
Lichtempf angereinheiten kann entweder unmittelbar oder 
mittelbar, insbesondere uber Lichtfinger, erfolgen. Wichtig 
ist, dass die Abtastung uber eine voile Umdrehung des 
Lenkrades gewahrleistet wird. 

Die Lichtleiterringe konnen entweder entlang der Drehachse 
nebeneinander oder in einer Ebene konzentrisch um die 
Drehachse angeordhet sein. Entsprechend kann die vorzugsweise 





eine Lichtsendeeinheit und die Lichtempf angereinheit radial 
oder axial neben den jeweiligen Lichtleiterringen angeordnet 
sein. 

Urn eine kompakte Bauweise im Bereich der Lenkeinrichtung zu 
erreichen, ist erfindungsgemali denkbar, dass die 
Lichtleiterringe als Teil einer mit dem Lenkrad 
drehgekoppelten Codescheibe einer Lenkwinkelmesseinricht ung 
ausgebildet sind. 

Bei einer weiteren, ebenfalls bevorzugten Ausf uhrungsf orm der 
Erfindung ist vorgesehen, dass die Lichtsendeeinheit 
Lichtsignale in einen grundteilseitig, um die Drehachse des 
Lenkrades angeordneten Lichtleiterring sendet, der von 
wenigstens einem lenkradseitigen, mit den Lichtscha 1 ter n 
und/oder Lichttastern optisch verbundenen Lichtfinger 
beriihrungslos abgetastet wird. Bei dieser Ausf uhrungsf orm ist 
der mit der Lichtsendeeinheit optisch gekoppelte 
Lichtleiterring grundteilseitig, d.h. nicht der Drehbewegung 
des Lenkrades folgend, angeordnet. Vielmehr wird dieser 
Lichtleiterring von einem der Drehbewegung des Lenkrades 
folgenden Lichtfinger beriihrungslos abgetastet. Dies hat den 
Vorteil, dass die Anzahl der rotierenden Bauteile verringert 
wird. 



Vorteilhaf terweise sind wenigstens ein und vorzugsweise 
mehrere lenkradseitige Lichtfinger vorgesehen, die die von den 
Lichtschaltern und/oder Lichttastern kommenden Lichtsignale 
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beruhrungslos in um die Drehachse des Lenkrades angeordnete 
Lichtleiterringe senden. Dies hat den Vorteil, dass die die 
geschalteten Lichtsignale empf angenden Lichtleiterringe 
ebenfalls grundteilseitig angeordnet sind. Auch hierdurch wird 
die Anzahl der rotierenden Teile reduziert . 

Vorteilhaf terweise sind die Lichtleiterringe auf 
konzentrischen Kreisen um die Lenkachse in einer Ebene 
angeordnet. Sie konnen dabei auf dem Grundteil angeordnet oder 
in das Grundteil integriert sein. Das Grundteil kann hierbei 
insbesondere als Leiterplatte ausgebildet sein. 

Als Lichtsendeeinheiten haben sich insbesondere LEDs bewahrt . 
Als Lichtempf angereinheiten finden bevor zugterweise 
Phototransistoren Verwendung, Die LEDs und/oder die 
Phototransistoren sind dabei vorteilhaf terwei se unmittelbar 
oder mittelbar auf dem als Leiterplatte ausgebildet en 
Grundteil angeordnet. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Einzelheiten sind der 
nachf olgenden Beschreibung zu entnehmen, in der die Erfindung 
anhand der in der Zeichnung dargestellten Ausf uhrungsbeispiele 
naher beschrieben und erlautert ist. 

In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1: eine erste erf indungsgemafie Lenkeinrichtung in 
teilperspektivischer Seitenansicht ; 




Fig. 2: eine zweite erf indungsgemafte Lenkeinricht ung ; und 

Fig. 3: eine dritte erf indungsgemafte Lenkeinrichtung . 

Die in der Fig. 1 gezeigte Lenkeinrichtung 10 umfasst ein um 
eine Lenkachse 12 drehbar angeordnetes Lenkrad 14 , das auf dem 
freien Ende einer Lenkstange 16 befestigt ist. Die 

• Lenkeinrichtung 10 umfasst ferner ein Grundteil 18, das 
f ahrzeugseitig angeordnet ist und der Drehbewegung des 
Lenkrades 14 nicht folgt. Die Lenkeinrichtung 10 weist ferner 
Mittel zur Ubertragung von Daten in Form von Lichtsignalen 
zwischen dem Lenkrad 14 und dem Grundteil 18 auf. Die Mittel 
umfassen hierbei eine grundteilseitige Lichtsendeeinhei t 20, 
zwei grundteilseitige Lichtempf angereinheiten 22 und 24, 
lenkradseitige Lichtleiterringe 26, 28, 30, und Lichtleiter 
32, 34, 36. Im Lenkrad 14 sind Lichtschal ter 38 und 39 
dargestellt, die von der das Lenkrad 14 betatigenden Person 
^^^^betatigt werden konnen. 

Uber die Lichtsendeeinheit 20 werden Lichtsignale, die in den 
Figuren als punktierte Linien dargestellt sind, in den 
lenkradseitigen Lichtleiterring 26 beruhrungslos gesendet. Von 
dem Lichtleiterring 26 werden die Signale tiber den Lichtleiter 
32 einer Auf f achereinheit 42 zugeleitet, in der die 
Lichtsignale 32 in zwei Lichtsignalzweige 44 und 46 
aufgefachert werden. Uber die Zweige 44, 46 werden die 
Lichtsignale den Lichtschaltern 38 und 40 zugeleitet. Die 
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Lichtschalter 38, 40 schalten bzw. beeinflussen die 
Lichtsignale . Die aus dem Lichtschalter 38 austretenden 
Lichtsignale werden liber den Lichtleiter 34 in den 
Lichtleiterring 28 gesendet . Der Lichtleiterr ing 28 wird von 
der Empfangereinheit 22 beriihrungslos abgetastet. Entsprechend 
werden uber den Lichtleiter 36 die den Lichtschalter 40 
verlassenden Lichtsignale dem Lichtleiterring 30 zugefiihrt, 
der von der Lichtempf angereinheit 24 beriihrungslos abgetastet 
wird. Durch Vergleich der gesendeten Lichtsignale und der 
empfangenen Lichtsignale kann bestirmnt werden, ob einer der 
Lichtschalter 38, 40 betatigt ist. Die Auswertung erfolgt uber 
eine nicht dargestellte Auswerteeinheit . 

Gemafi Fig. 1 durchgreifen die zu der Lenkachse 12 koaxial 
angeordneten Lichtleiter 34 und 36 den Lichtleiterring 26. Der 
Lichtleiter 36, der zu dem Lichtleiterring 30 fuhrt, 
durchgreift den Lichtleiterring 28. In der Fig. 1 sind die 
Lichtleiterringe 26, 28, 30 zueinander beabstandet angeordnet. 
Denkbar ist, dass die Lichtleiterringe 26, 28, 30 unmittelbar 
aneinander angrenzen, wobei zwischen den Ringen ein 
Lichtubergang verhindert wird. Dadurch kann die Einrichtung 
relativ flach bauen. 

In der Fig. 2 ist eine zweite erf indungsgemafJe Lenkeinrichtung 
50 und in der Fig. 3 eine dritte erf indungsgemalie 
Lenkeinrichtung 60 gezeigt. Teile der Lenkeinrichtungen 50 und 
60, die Teilen der Lenkeinrichtung 10 entsprechen, sind mit 
gleichen Bezugszahlen versehen. 




Die Lenkeinrichtung 50 gemaft Fig. 2 entspricht weitgehend der 
Lenkeinrichtung 10 gemaft Fig. 1. Auch bei dieser 
Ausfuhrungsform sind die drei Lichtleiterringe 26, 28, 30 
lenkradseitig angeordnet . Allerdings liegen die 
Lichtleiterringe in einer Ebene und sind konzentrisch um die 
Lenkachse 12 angeordnet. Die Sendeeinheit 20 und die beiden 
Empf angereinheiten 22, 24 sind auf dem Grundteil 18 

• nebeneinander angeordnet, das in der Ausfuhrungsform gemaft 
Fig. 2 als Leiterplatte 52 ausgebildet ist. Auf der 
Leiterplatte 52 konnen weitere elektrische oder elektronische 
Bauteile vorgesehen sein, wie beispielsweise die 
Auswerteeinheit zur Auswertung der empfangenen Lichtsignale. 



Bei der Lenkeinrichtung 60 gemaft Fig. 3 sind im Gegensatz zu 
den Lenkeinrichtungen 10 und 50 die Lichtleiterringe 26, 28, 
30 nicht lenkradseitig, sondern grundteilseitig angeordnet. 
Das Grundteil ist hierbei als Leiterplatte 52 ausgebildet, in 
^^^die die Lichtleiterringe 26, 28, 30 integriert sind. Die 

Sendeeinheit 20 und die Empf angereinheiten 22, 24 sind auf der 
Leiterplatte 52 angeordnet. Zur beruhrungslosen Obertragung 
der Lichtsignale zwischen Lenkrad 14 und Leiterplatte 52 weist 
das Lenkrad 14 insgesamt drei Lichtfinger 62, 64, 66 auf, 
wobei der Lichtfinger 62 wahrend der Umdrehung des Lenkrades 
14 auf den Lichtleiterring 26 gerichtet ist. Die beiden 
Lichtfinger 64 und 66 weisen auf die Lichtleiterringe 28 und 
30. 



* 
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Bei den in den Fig, 1-3 dargestellten Lenkeinrichtungen 10, 
50, 60 sind jeweils ein Lichtsender 20 und zwei Lichtempf anger 
22, 24 vorgesehen. Je nach Anzahl der vorgesehenen 
Lichtschalter 38, 40 konnen zusatzliche Sende- Oder 
Empf angereinheiten vorgesehen werden. Die Anzahl der 
Lichtleiterringe kann sich dementsprechend erhohen. 

Erf indungsgemafi ist ebenfalls denkbar, dass die Lichtsignale 
codiert versendet werden, Einer entsprechenden Codierung kann 
hierbei ein entsprechender Lichtschalter zugeordnet werden. 
Zur Codierung konnen die Lichtsignale beispielsweise gepulst 
oder spektral zerlegt werden. Eine Codierung der Lichtsignale 
hat den Vorteil, dass mit einer geringen Anzahl von 
Lichtleiterringen bzw. Leiter zweigen eine hohe Anzahl von 
Lichtschaltern oder Lichttastern versorgt werden kann. 

Alle in der Beschreibung, den nachf olgenden Anspruchen und der 
Zeichnung dargestellten Merkmale konnen sowohl einzeln als 
auch in beliebiger Kombina tion miteinander 
erf indungswesentlich sein . 




Paten tanspruche 

1. Lenkeinrichtung (10, 50, 60), insbesondere fur Fahrzeuge, 
mit einem drehbaren Lenkrad (14) und mit einem gegenuber 
dem Lenkrad (14) nicht drehbaren Grundteil (18, 52), 
wobei Mittel zur Ubertragung von Daten zwischen dem 
Lenkrad (14) und dem Grundteil (18, 52) vorgesehen sind, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Mittel derart 
ausgebildet sind, dass sie die Daten in Form von 
Lichtsignalen zwischen dem Lenkrad (14) und dem Grundteil 
(18, 52) beruhrungslos ubertragen. 

2. Einrichtung (10, 50, 60) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Mittel wenigstens eine 
Lichtsendeeinheit (20) und/oder wenigstens eine 
Lichtempfangereinheit (22, 24) umfassen. 

3. Einrichtung (10, 50, 60) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Mittel Lichtleiter (26, 28, 30, 
32, 34, 36) und/oder Lichtfinger (62, 64, 66) umfassen. 

4. Einrichtung (10, 50, 60) nach Anspruch 1, 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens eine 
Lichtsendeeinheit (20) und wenigstens eine 

Lichtempfangereinheit (22, 24) grundteilseitig angeordnet 
sind, wobei die Lichtsignale von der Lichtsendeeinheit 
(20) zu dem Lenkrad (14) und von dem Lenkrad (14) zu der 
Lichtempfangereinheit (22, 24) jeweils beruhrungslos 
optisch ubertagen werden. 




5. Einrichtung (10, 50, 60) nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet , dass im Lenkrad (14) 
Lichtschalter und/oder Lichttaster (38, 40) angeordnet 
sind, die zur Schaltung der Lichtsignale geeignet sind. 

6. Einrichtung (10, 50, 60) nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass vorzugsweise eine 
Lichtsendeeinheit (20) vorhanden ist, wobei die 
Lichtsignale der Lichtsendeeinheit (20) im Lenkrad (14) 
aufgefachert (42) werden und die aufgefacherten 
Lichtsignale Lichtschalter und/oder Lichttaster (38, 40) 
passieren . 

7. Einrichtung (10, 50, 60) nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Lichtsignale 
codiert werden. 

8. Einrichtung (10, 50, 60) nach Anspruch 7 dadurch 
gekennzeichnet, dass die Lichtsignale zur Codierung 
spektral zerlegt werden. 

9. Einrichtung (10, 50, 60) nach Anspruch 7 oder 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Lichtsignale zur Codierung 
entsprechend gepulst werden. 

10. Einrichtung (10, 50, 60) nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Lichtschalter 
und/oder Lichttaster (38, 40) mit verschiedenen 
Lichtempf angereinheiten (22, 24) optisch verbunden sind. 

11. Einrichtung (10, 50) nach einem der vorhergehenden 
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Anspriiche, daclurch gekennzeichnet , dass die 
grundteilseitige Lichtsendeeinheit (20) Lichtsignale 
beruhrungslos in einen lenkradseitigen, um die Drehachse 
des Lenkrades abgeordneten, Lichtleiterring (26) sendet, 
der mit den Lichtschaltern und/oder Lichttastern (38, 40) 
optisch verbunden ist. 

Einrichtung (10, 50) nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, dass wenigstens ein und vorzugsweise 
mehrere lenkradseitige, um die Drehachse des Lenkrades 
angeordnete Lichtleiterringe (28, 30) vorgesehen sind, in 
die die von den Lichtschaltern und/oder Lichttastern (38, 
40) kommenden Signale geleitet werden. 

Einrichtung (10, 50) nach Anspruch 11 oder 12, dadurch 
gekennzeichnet, dass der oder die Lichtleiterringe (26, 
28, 30) von grundteilseit igen Lichtempf angereinhei ten 
beruhrungslos gespeist bzw. abgetastet werden. 

Einrichtung (10, 50) nach einem der Anspriiche 11 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Speisen oder Abtasten 
unmittelbar oder mittelbar, insbesondere uber 
Lichtf inger , erf olgt . 

Einrichtung (10, 50) nach einem der Anspriiche 11 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Lichtleiterringe (26, 
28, 30) entlang der Drehachse (12) nebeneinander 
angeordnet sind. 

Einrichtung (10) nach einem der Anspriiche 11 bis 15, 
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dadurch ge kennzeichnet , dass die Aufrenradien der 
Lichtleiterringe (26, 28, 30) wenigstens weitgehend 
. gleich sind. 

17. Einrichtung (50) nach einem der Anspruche 11 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet , dass die Lichtleiterringe (26, 
28, 30) in einer Ebene konzentrisch um die Drehachse (12) 
angeordnet sind. 

18. Einrichtung (10, 50) nach einem der Anspruche 11 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Lichtsendeeinhei t (20) 
und die Lichtempf angereinheit (22, 24) radial oder axial 
neben den Lichtleiterringen .(26, 28, 30) angeordnet sind. 

19. Einrichtung (10, 50) nach einem der Anspruche 11 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Lichtleiterringe (26, 
28, 30) als Teil einer mit dem Lenkrad (14) 
drehgekoppelten Codescheibe einer 
Lenkwinkelmesseinrichtung ausgebildet sind. 

20. Einrichtung (60) nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Lichtsendeeinheit (20) 
Lichtsignale in einen grundteilseitig, um die Drehachse 
des Lenkrades angeordneten Lichtleiterring (26) sendet, 
der von wenigstens einem lenkradseitigen, mit den 
Lichtschaltern und/oder Lichttastern (38, 40) optisch 
verbundenen Lichtfinger (62) beruhrungslos abgetastet 
wird. 



21. 



Einrichtung (60) nach Anspruch 20, dadurch 
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gekennzeichnet, dass wenigstens ein und vorzugsweise 
mehrere lenkradseitige Lichtfinger (64, 66) vorgesehen 
sind, die die von den Lichtschaltern und/oder 
Lichttastern (38, 40) kommenden Lichtsignale 
beruhrungslos in urn die Drehachse (12) des Lenkrades (14) 
angeordnete grundteilseitige Lichtleiterringe (28, 30) 
senden. 

Einrichtung (60) nach Anspruch 20 oder 21, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Lichtleiterringe (26, 28, 30) 
auf konzentrischen Kreisen urn die Lenkachse (12) in einer 
Ebene angeordnet sind. 

Einrichtung (60) nach Anspruch 20, 21 oder 22, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Lichtleiterringe (26, 28, 30) 
auf dem Grundteil (18, 52) angeordnet oder in das 
Grundteil (18, 52) integriert sind, 

Einrichtung (10, 50, 60) nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens 
eine Lichtsendeeinheit (20) als LEDs ausgebildet ist. 

Einrichtung (10, 50, 60) nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens 
eine Lichtempf angereinheit (22, 24) als Phototransist or 
ausgebildet ist. 

Einrichtung (10, 50, 60) nach Anspruch 23, 24 und 25, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Grundteil (18) eine 
Leiterplatte (52) ist, auf der die LEDs (.20) und/oder 




Phototransistoren (22, 24) unmittelbar oder mittelbar 
angeordnet sind. 




• Zusammenfassung 

Die Erfindung betrifft eine Lenkeinrichtung, insbesondere fur 
Fahrzeuge, mit einem drehbaren Lenkrad und mit einem gegenuber 
dem Lenkrad nicht drehbaren Grundteil, wobei Mittel zur 
Ubertragung von Daten zwischen dem Lenkrad und dem Grundteil 
vorgesehen sind. 

Die Erfindung kennzeichnet sich dadurch, dass die Mittel 
derart ausgebildet sind, dass sie die Daten in Form von 
Lichtsignalen zwischen dem Lenkrad und dem Grundteil 
beriihrungslos ubertragen . 
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